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tiio por muy |rregular gueseaelterreng

| que se enfrenter: Este que hoy proba-
o8 pertérece al segindo grupo y como
o podia sér menos ha sido concebido en
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ergalarga tradicion en la construceidgny
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Jra Eubiiar que:es la base del modelo,
Aa modificado’ para Eirops respecto
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¥ Ia_.'ar_nemcana como primer paso para -

aniplir con ia-Fi-'A"'ccimp'osicién del me-

hn[dariura F‘f ¢, han

"¢ ‘gerieroso’ del regla-’
ménto en la categumd '

; _'tamen_ nac_lo_nal, ha ido’
“involucréndo varios pro=-
yectos. Desde pequéos .
mddeios’ da ATV & fos que'i '

asta vehlculos pensados ©OMO COTTes- ...

sido

rentos obligatorics.
se'gstan ultimando: -
'r_it'e';c;',' soportas de
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bran an principio
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demasiado, Ast se evitaran rotiras
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“dos;: s;endo Su sustitucian sencillg

'en cuanto & tiempo v dificultad de.
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y la electrdnica a una centralite MSD. Habra
elementos opcionales como el depdsito de com-
bustible que tendra capacidad a gusto del clien-
te,y méas o menas elementos de carroceria.
Estrenamos el vehiculo en el més astricto
sentido de la palabra ya que, recién trafdo de
Francia, el piloto tan solo lo habia bajado del
remolque. Tras arrancarlo, y esperar un tiem-
no prudencial para comprobar que los princi-
pales efementos del vehiculo estaban en orden
de marcha, nos dirigimos a un tramo circular
muy rapido y da muy huen piso donde Carlos
llevé @ cabo un primer contacto, v tras dar
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unas cuantas vueltas se baja exultante: “Va
mejer este gue el que probe en America”. La
verdad es gque pese a empezar con cautela,
con el paso de |as vueltas consiguid un ritmo
muy alto y sin errores” Tan solo hay gue acos-
tumbrarse al hecho de que al no tener embra-
gue se frena continuamente con el pie izguier-
do como en un kart”. Nos toca. La ausencia de
cualguier insonarizacion es fa primera noticia
gue trasmite el vehiculo, y posteriormente lo
facit y suave que funciona todo pese a la apa-
riencia "basica” de algunos componentes. Sar-
prende la facilidad de manejo, lo que unido a la

Impresionante estampa del
“vehiculo, Todo muy americario,

baja situacién del conjunto anima a darle mas
y mas gas sin compasién. Parece perdonario
todo. Lo mejor sera quizas lo personalizado de
reglajes gue puede quedar, trebajando en la
frenaday en la suspension. Le toca de nuevo al
piloto. £Esta vez se anima con unas considera-
bles zanjas que una obra publica no cerrd bien.
Las atraviesa sin la més minima queja. “Esto es
lo mejor”. Afirma cuando se vuelve z hajar del
coche "gue no hay agujera gue le afecte”. Estd
deseando probarlo en arena. "ne sole lo guie-
ro para correr agui sino también en carreras
africanas. Jue debute pronto.

El piloto francés de raids Thiery Char- obstante el vehiculo se comercializara

bonnier esta tras el desarrollo del modelo
en Europa. Ha comercializado unidades -
en media docena de paises de nuestro
continente y se encuentra ahora enfras-
cado en la complicada mision de acabar
de homologar el vehicuio cumplienda la
normativa F.LA. para que pueda rodar

sin problemas en carreras oficiales. No

para uso recreacional en sus milltiples
versiones gque quedan reflejadas en las
imagenes adjuntas. La version que ilustra
estas paginas, homaologada no solo bajo
la nermativa F.1.A. sino para rodar como
cualquier vehiculo por nuestras carrete-
ras tendré un precio final que no deberia
superar los 35.000 euros.
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